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Dia 1 olgenden Angaban sind den 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
© Stauraumabdeckungfurein umwandelbares Fahrzeugdach 
® Bai einer Slauraumabdockung fiir ein umwandelbaros 
Fahrzeugdach mit einer schwenkbaren Heckklappe (1) an 
einem Fahrzeug, die wahlweise als Kofforraumdeckcl urn 
eine nahe ihrer Vordorkante angeordnete vordere 
Schwenkachse oder als Verdeckkastenklappe um eine 
nana ihror Hinterkante angoordnelo hintore Schwenkach- 
se schwenkbar ist, ist die vordere Schwenkachse durch ei- 
nen vorderen Viergeienkmechanismus (25, 27) und die 
hintere Schwenkachse durcli oinen hinteren Viorgelenk- 
mechanismus ausgebiidet. 

Vorzugsweise verwenden rfar vordere und der hintere 
Viergeienkmechanismus einen gemeinsamen Hebel (27), 
iiber dessan Antrieb die unterschiedlichen Offnungszu- 
stande dar Heckklappe (11 in oinfachor Weise herstellbar 
sind. Die Stauraumabdeckung (66) ist test oder schwenk- 
~ bar an sinem Hilfsrahmen (41) angeordnet (Fig. 8). 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifli oinc Slauraumabdecknng fur ein 
umwandelbares Fahrzeugdaeb rail einer schwenkbaien 
Heckklappe, die wablweise als Kofferraumdeckel um eine 5 
nahe ihrer Vorderkante angeordnele vordere Schwenkachse 
ader als Verdeckkastenklappe um eine nahe ihrer Flinlcr- 
kante angeardnete hintore Schweukaehse schwenkbar ist. 

Die DE 44 45 944 CI zeigt cin Fahrzeug mil ciner Dacb- 
konstruklion, bei der ein Dachteil tsnd ein Riickfenstertcil 10 
uber eine JuOTBseriefcsle Zwangssieuerung zusammenge- 
klappt und im oberen Bereich Is ! ckseitigen Kofferraums 
vcrslaul. werden kann. Urn dies zu bcwcrlcstelljgcn, ist unter 
dem Kofferraumdeckel ein U-formiger Hiifsrahmen vorge- 
sehen , wobei der quer verlaufende Scbenkel des U-formigen IS 
Hilfsrahmens im hinterslen und unlerstcn Endbereich des 
Koffetraums angeordnet isl.. Die scidichen Schenkel des U- 
fdrmigen Hilfsrahmens sind jeweils uber eine siebengelen- 
kige Scherenhubanordnung rail dem vorderen Ende des 
Kofferraumdeckcls verbunden. Zuin Bcladen des Koffer- 2is 
raunis wird dor TCofferraunideckel iiber die beidsehigcn 
Scherenhubanordnungen geoffnet und geachlossen. Zum 
Verstaucn der zusammengeklappten Dachanordnung wird 
der Kotrerrauindeckel zusammen mil dem Hiifsrahmen uni 
dca quer verlautenden Schenkel des (J-fiitmigen. Hilfsrah- 25 
mens iiber Uasdruckfedem und Hydraulikzylinder naeh 
aben und naeh hinten geschwenkt. Der Ubergangsbereich 
zwischeu Heckklappe: und den liimcrcn Sit/en isl haugg 
durch eine mehrleilige Abdeekung mil ciner eigenen auf- 

r 1 n i iigun»sii) i ib 1 1 ic diss be 1 
spielsweise aus derDE 197 14 105 A 1 bckannt ist. 

Diese Anordnung ist nachlcilig, da sic sehr yiolc bcwcgie 
'J'eile benoliul. Weilcrhin ist dieGcsluiiwig der Alxlicblung 
der bintereu mnenm Qucrkanle des K >b r i el 1 
geniiber der Karosserie problemaiisch, da die Drebbewe- 35 
gung des Kofferniumdeckel.s beitn Verslaucn der Dacharj- 
ordnung irn Kofferrauni um rile im hinleren, in verlikaler Or- 
streckung du, k r im I s unlcan Bereich angeard- 
nete Drehachse erfolgi. Diese Sehwenkbewegung kollidiert 
mil dieser unleren quer verlaufeudcn KofTerraumdichtung. *) 
Weiterimi ist die Fonnslabililat einer sicbengclenktgen 
vSclierenhubanordnung bei seillicli wirkenden Knilien auf 
den Koflerruumdeckei nicht oplimal, Um diesen systembe- 
dingten Naehteil zu begegnen, muB daiter die Scherenhub- 
anordnung sehr robust und damit schwergcwichlig atisge- 45 
legl werden. Andererseits muB bei dieser Kanstruktion, um 
eine hohe Fuuktions- und Passgenauigkeit zu erreiclien, ein 
hoher Ferligungsaufwand betrieben werden. 

Der voriiegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
gtunde, eine Slauraumabdeckung fur ein umwandelbares So 
Fahrzeugdaeb mil einer sebwenkbaren Heckklappe der cin- 
gangs genannten Art zu schaffen, die cinfach aufgebaut ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkroale des Patenlan- 
spruchs 1 geldst. Dadurch, dafl die vordere Scbwenkachse 
(vorzugsweise durch einen vorderen Viergelenkmecharris- 55 
mus gcbildet) und die iiintere Sehwcnkachse (vorzugsweise 
durch einen hinleren ViergelcnkniechnrrismuB gebildel), 
beide wechselwcise rait einem als Stu 1 ild 
Hiifsrahmen zusammenwirken, kann die Siaaraumabdek- 
ktmg am Hiifsrahmen ungekoppell und bei Verschwenken 60 
der Heckklappe zur Freigabe des gcsaniien istauraums ge- 
meinsam mil dieser bewegl werden. 

Durch diese Anordnung isl es moglich, einen einfachen 
mechanischen Aufbau zu realisieren, bei dem aueh bei ei- 
nem niedrigen Ferligungsaufwand eine hobe Prazision und 65 
gute Passgenauigkeit der Bauteile bewcrkstcliigbar sind. 
Die Teilezabl ist gering und die Klabilitiit der Anordnung ist 
sehr groB, Durch die umietedle. be] geschlossenem Slau- 



raum als Huiablage wirkende Slauraumabdeckung wird 
auch eine ansprechende Opdk erziell. 

Weifcre vortcilhaftc Ansgesiajiungcn crgeben sich aus 
den Unlcrunspriichen. 

In einer besonders vortcilhaften Ausfuhrungsfonsi ist der 
zwiscben Karosserie und Heckklappe gelenkig angeordnete 
zwcite Rebel des vorderen Viergelenks gSeichzcitig ein He- 
bel des hiotcren Viergelenks. Damil sind zur Ausbildung 
von zwei Viergeleuken nur nocb drei VIebel erforderlicb, 
wobei das vordere Viergelenk durcb einen ersten und den 
zweilen Hebel und das hintere Viergelenk durcb den zweilen 
und einen driltcn Hebel gebildct werden. Ein weiierer Vor- 
teil ist darin zu sehen, dali durch Antrieb des zweilen Hcbcls 
sowohl die Verschwenkung um das vordere Viergelenk als 
auch die Verschwenkung um das hintere Viergelenk erfol- 
gen kann. 

Da die Anordnung von einen: vorderen und einem hinle- 
ren Viergelenk eine mccbanisehe Uberbesiimmung darslellt, 
muB beira Verseiswenken des vortleren oder des hinleren 
Viergelenks iiraner das jeweils nicht vcrschwenkte Vierge- 
lenk gehalien werden. In diesem Zusammenhang isl die vor- 
slehende Ausfubrungsform deshalb besonders vorleilhaft, 
da bei dieser Anordnung enlweder zum Scbweuken um das 
vordere Viergelenk nur uoch der drilte Hebel des hinleren 
Vkrgeienks oder zum Schwenken um das hinlere Vierge- 
lenk nur noeh der erste Hebel des vorderen Viergelenks je- 
weils an einem seiner zwei ( ielenl t geb i werden muB. 

In einer vvciteren Ausrahrungsform isl auf vortcilhaftc 
Weise zwiscben dem erslen Hebel und dem drillen Hebel ein 
als Hiifsrahmen wirkenden Sbll/hehel vorgeschen, der auf 
einfache Weise Jen jeweils ausgeklinkten bzw. gcloslcner- 
sien oder drillen Hebel wahrend der jeweiugen Verschwen- 
kung enlweder um den vorderen oder den hinleren Vierge- 
lcnkmechanistnus in Position hiilt. 

Vorleilhaft bei dicsor Anordnung isl weiterhin, da/3 beim 
gleithzeitigen Arteiiercn sowohl des ersten Hebels als auch 
des drillen Hebels fiber jeweils einen vorderen SchloBtne- 
cbaaismus und einen hinleren SehloteaeelKinismus die 
Heckklappe, berubend auf der mechanischen Uberbe- 
stimmlheil, in geschlossenem Zusland gehalien werden 
kann, 

Bevorzugte Ausfiibrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unler Bezugnabme auf die beiliegewlcn 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigU 

Fig. 1 cine Seitenansiciil cines Fahrzeughecks mil einer 
Heckklappe, bei der sich die Heckklappe in geschlosscner 
Stellung befindet; 

Fig, 2 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mit einer 
Hcclcklappe, bei der die Heckklappe um den vorderen Vier- 
gelenkincchanisnius versehwenkt. ist, um den Zugang zum 
Kcfl'erruum zu ertndgUchen; 

Fig. 3 eine Seil nansicht eil si ahrzeughecks mit einer 
Ilcckidappe, bei der die Heckklappe um den hintercn Vicr- 
gelcnkmechanismus versehwenkt ist, um das znsammenge- 
fidtete Vcrdeck zu verstauen. 

Fig. 4 eine vcrgrdlierte Detailansicht. des ersten Schlofibe- 
rciches, 

Kg. 5 eine vergroBerte Detailansicht des zweilen SchloB- 
bereiches, 

Fig. fi-8 uma chiedli h ositioncn entsprecbend den 
Fig. 1 bis 3, in denen die Lage der Slauraumabdeckung ver- 
deutlicbt isl. 

GemiiB Fig, 1 bis 3 isl jeweils die Heckpanie cines Fabi- 
zeogs in Seilenansieht dargestcllt, wobei sich in dcrZeich- 
nung links das vordere Ende und in der Zeichnung rcchls 
das hinlere Ende des Fahraeugs befinden. 

Das I'ahr/cug bal eine Heckklappe 1, die wahlweisc als 
Kofferraumdeckel um eine nahe ihrer Vbrderkanle 3 ange- 
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ordnete vordere Schwenkacbse 5 oder als Vcrdeckkasteti- 
klappe urn eine nahe ihrer Hinterkanie 7 angeordnete hintere 
Schwenkacbse 9 schwenkbar ist, Als vordere Schwcnkachse 
5 ist em vordercr Viergeleukr»ediaras!nu.s 11 swvisebeR der 
Heckklappe 1 und einer Karosserie 13 und als hinietE 5 
Schwenkachse 9 ist ein binterer Viergelenktnechamsnius IS 
zwischen der Karosserie 13 und der Heckklappe 1 ausgebil- 
del. Im Bereicb der Vorderkante 3 ist eine Dachkonstruktion 
17, bestehend aus einem an der Oberkatits der Windschutz- 
scbeibe {nicht dargestellt) befestigbaren fcslen Dachetement 10 
1.9 und einem am Dachelemenl 19 angelenklen Heckfensler- 
clemcnt 21 angebrsdn. Diesc Drchkonstrukoon 17 ist be- 
nachbart zur Vorderkante 3 der Heckklappe an der Karosse- 
rie 13 angelenkt, iiber eine Zwrsngsstetierung (nicht darge- 
stellt) zusrumnenfaltbar und bei urn die hinlere Scbwenk- 15 
aehse 9 eingeschwenkter Heckklappe 1 im Kolr'crraum 23 
verstauhar. 

In Fig. I ist die Heckklappe 1 in geschlossener Sielhrog 
dargestellL Die Heckklappe 1 deckL den wahiweise als Stuu- 
raum Dir Gepiick und/bder die zusammengefalfctc Dach- 20 
konstruktion 17 dicnenden Kofferraum 23 ab. Der im vorde- 
ren Bereich der Heckklappe 1 angeordnete, vordere Vierge- 
lenkmechanismus 11 umfafit einun crsten Hebel 25, der iiber 
cin erstes Gelenk 31 an der Karosserie 13 und iiber ein zwci- 
tes Gelenk 32 an der Heckklappe 1 angelenkl ist, und einen 25 
zweiten Hebel 27, der iiber ein drittes Gelenk 33 an der Ka- 
rosserie .13 und iiber ein viertes Gelenk 34 an der Heck- 
klappe 1 angelenkl ist. Das erste Gelenk 31 ist nahe dem 
vordcren hndbereich der Heckklappe 1. und das zweile Ge- 
lenk 32 vor und etwas oberhalb des ersten Gelenks 31 nahe 30 
der Vorderkante 3 angeordnet. Das dritte Gelenk 33 ist in ei- 
nem mittleren Abschnitl der Langserstreckiirjg des Kolfer- 
raums 23 etwas unlcrbalb des erslen Gelenks 31 uttd das 
vierte Gelenk 34 im vordcren Endbcrcicb der Heckklappe 1 
etwas oberhalb und vordcrhaib des ersten Gelenks 31 rage- 35 
ordncL Der zweile Hebel 27 ist um etwa das dreilache liin- 
ger als der erste Hebel 25. 

Der hiniere Viergclcnknicchanismns IS bcstcbl aus dem 
zweiten Hebel 27 und einem im hinteren Endbcrcicb des 
Koflerraums 23 in etwa vertikal ungeordneten dritien Hebel <«> 
29, der iiber em fiinlies Gelenk 35 an der Karosserie 13 und 
iiber ein sechstes Gelenk 36 an der Heckklappe I befestigt 
ist. Die Heckklappe 1 hul im hinleren.lindbereicli einen sich 
tiach unless in die Na'be eines Stolifangers 39 erstrcckenden 
schrag nach vorn obon geneigten Abschnitt 2. Der dride He- 
bel 29 erslreckt sich auf der Innenseite des Koflerraums 23 
in elwa parallel und benaebbart zu diescm Abschnitt 2 der 
Heclddappe 1, wobei das fiinfte Gelenk 35 nahe der unieren 
Kante des vertskalen Abschnitls 2. benaebbart zum Stoflfan- 
ger 39 und tlas sechste Gelenk 36 itn hinleren oheren Be- » 
reich ties Kofferraums 23 angeordnet ist. 

Zwischen dem ersten Gelenk 31 und dem sechslen Ge- 
lenk 36 ist gelenkig ein Stiitzhehel 41 angeordnet. Das sech- 
ste Gelenk 36 ist iiber einen ersten SchloBmechanismus 43 
mit. der Hecklappe 1 losbar verbttnden. Der erste SchloBme- 55 
chanismus 43 hat. konzentrisch zur Drehachse um das sech- 
ste Gelenk 36 eine dreh bare Scheibe 45, die mit einem radia- 
len Schtily, 47 verseben ist, und einen an der Heckklappe 1 
angcordneten Slift 49, der, wenn die Heckklappe urn den 
vordcren VicrgeLcil me harsi mi ^ ves cinvenkt wird, in 60 
den Schlitz 47 einmiirbar ist. Um die Heckklappe in der in 
Fijj. 1 dargestellten Slellung zu halten wird die Scheibe 45 
verdrcht, wobei die. Scheibe -IS zusammen mit dem sechsten 
Gelenk 36 mit dem Stift 49 und darait mil der Heckklappe 1 
verriegelt wird. 65 

Dor erste KehloGmcchanismus 43 kann demnach z.wei 
Sieilungcn einnehmen. wobei in einer ersten Siellung das 
sechste Gelenk 36 rait tier Heclddappe 1 verburulen ist und 
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in einer zweiten Steliung das sechste Gelenk 36 gegeniiber 
der Heckklappe 1 gelost ist. Belindet sich der erste SchloB- 
mechanismus 43 in der nicht verriegelten Sfellung, so wird 
das sechste Gelenk 36 zusatnmen mil. tier Scheibe 45 und 
dem dritien Hebel 29 durch den Stiitzhebel 41 in Position 
gegeniiber dem Slift 49 gehalten. 

Das erste Gelenk 31 ist iiber einen zweiten Schlolimecha- 
nismus 51 mit der Hecklappe 1 losbar verbunden, Der 
zweile Schiolimechamsmus 51 hat eine Riegelscheibe 53, 
die an einem Fortsali des Stiilzbebels 41 derarl angeordnet 
isi, dafi tier Drehpunkt der Riegelscheibe 53 koazcnlrisch 
zur Drehachse des vierten Gelenks 34 zu liegen komntt, 
wenn sich die Heckklappe 1 in gcschlosscnem Zustand be- 
findet. Die Riegelscheibe 53 hat einen zu ihrem Drehpunkt 
konzentrischen, kreisfdraiigen Schlitz 57, Weiterhin hat der 
zweite SchloBmechanismus 51 einen an der Karosserie be- 
fesligten Stift 55, der bei geschlossener Heckklappe 1 rlurch 
eine wechselseidge Drehbewegung der Riegelscheibe S3 
mit dem an der Riegelscheibe ausgebildeten kressfdnnigen 
Schlitz 57 in und auBer Eingriffbringbar ist. 

Die Riegelscheibe 53 ist zusalzhch mit einem radialcn 
Schlitz 59 verseben, der mit einem an der Hecklappe 1 als 
Verlangerung der Drehachse des vierten Gelenks 34 ange- 
ordneten weiteren Stift 61 durch eine wechselseidge Dreh- 
bewegung der Riegelscheibe 53 in und auBer Eingriff brmg- 

Darait kann der zweite SchloBmechanismus 51 drei Stel- 
lungen einnehmen, wobei in einer ersten Stcllung das erste 
Gelenk 31 iiber den S! iitzhebel 41 mit. der Karosserie 13 und 
ebenso iiber den Stiitzhebel 41 mil der Heckklappe 1 ver- 
bunden ist (FiR. I), ta einer zwciicn Slellung ist das erste 
GclenS 31 iiber den Stiitzhebel i; mil .1 r lan tseri ;13 m 
bund i und der Slu b 4t ) 1 egc lUt ci iei f c ipp 
1 gelost (Fig. 2). In einer diillei) Steiluug ist der Stiilzbebel 
41 ?.usammen mil dem arsicn Gelenk 31 gegeniiber der Ka- 
rosserie 13 gelost und mil der Heckklappe I verbunden (1% 
3). 

Die Verricgclungsfunklioii ues radialcn Schlitzcs 59 der 
Riegelscheibe 53 mit dem an der Heckklappe 1 befcstigten 
Sdft 61 isl eine zusa'tzliche Funkdon. um einerseits bei ge- 
schlossener Heclddappe 1 einen sicheren VerschluB der 
Heckklappe 1 zu gewiihrleislen und andererseiis die Posi- 
tion des ersten Gelenks 31 beim Verschwenken der Heck- 
ldappe 1 um den hinteren Viergelenkmechanismus 15, d. h. 
wenn das erste Gelenk 31 gegeniiber der Karosserie 13 ge- 
lost ist. sichcr in Position zu halten. Normalerweise geniigt 
der Stiitzhebel 41, um das von der Karosserie gelosto erste 
Gelenk 31 in Posidon zu halten, da bei Verriegelung des er- 
sten Gelenks 31 gegeniiber der Karosserie 13 und des sech- 
sten Gelenks 36 gegeniiber der Heckklappe 1 eine meehani- 
eh HI rb Quiilbe.il riiegi.d li 1 klappe 1 in ge- 
schlossener Position halt. 

Der hintere Viergelenkmechanismus 15 und der vordere 
Viergelenkmechanismus 11 teilen sich den zweiten Hebel 
27, so daB, wenn die Heckklappe 1 um den hinteren Vierge- 
lenkmechanismus 15 schwenkt, die Verbindung des erslen 
Hebels 25 zwischen Karosserie 13 und Heckklappe 1 gelost 
werden mull oder wenn die Heckklappe 1 um den vordcren 
Viergelenkmechanismus 11 schwenkt, die Verbindung des 
dritien Hebels 29 zwischen der Karosserie 13 und Heck- 
klappe 1 gelost werden muG. Schwenkbewegungen mil den 
hinteren oder um den vorderen Viergelenkmechanismus 
konnen hicrbci jeweils durch Antrctben des zweiten Hebels 
27 erfolgen. Hierdurch wird die Bctiitigung gegeniiber be- 
kanntcn Mechaniken deudich vereinfacht, da nur ein einzi- 
ger Hebet iiber einen einzigen Antrieb angelrieben werden 
muG, mn die unlerschiedlichen Offnnngsposilioncn der 
Heckklappe zu crreichen. 
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a sowolil Slofikonstruicrttjn ausgcbildcl sein. 



auf der rechien als audi auf der linken Seile des Fahrecugs Wis in den Fig. 6 bis S analog zu den in den big. ! bis 3 

im Koffenaiim oberhalb dries Radhauscs 63 vorgeschon. dargestcllten (Sfftiungs- bzw. SchlieBposilionen der Heck- 

Nachstehend wird der Funklionsablauf beini Verschwen- kiappe 1 verdeullicbl. ist, ist eine. bei geschlossenem Fahr- 

ken der Hcckklappe. 1 aus der geschlosseaea Position der 5 zeugdach als Hutablage dienende vordere Stauraumabdek- 

HeckklappelgemafiFig. 1 un> den vorderen Vkrgelenlcme- kung 66 mi dargcstellten Ausfuhrungsbeispiel Qber zwei 

chanisnins 11 in die geoffiietc Position dcrHcckklappe 1 ge- siairc Haltenmgcn 67 bzw. 68 fcst mitdem als Riirsmhmcn 

miiB Fig. 2 beschrieben. Zuniiehsl wird der ersle ScbloUme- dienenden Stiitzbebel 41 verbunden, so daG sic bei geschlos- 

chanisraus 43 von seiner ensten Sleilung (Fig. 1), bei der das sener Heckklappc 1 (Fig. 6) oder bei als iCoft'erraumdeckel 

s ji tc < i len 36 mil < i I - I 1 1 pe 1 \e-bunden is!, in io geoffnefer Heckklappc 1 (Fig. 7) unveriindert in ihrerPosi- 

seine zweile Sleilung (Fig. 2), bei der das seehste Gelenk 36 tion verbleibt. Dagegcti sebwenkt die Slauruumiihdeckung 

gegeniiber der Heckklappc 1 gelost ist, bewegt. Weiterhin 66 bei fteigekgiem Staurauin 23 rait clem in dicsetn Faile 

vird der - le , hi iBtn el ins: mas 51 /on der crston Slel- mil der Heckklappc gekoppcltcn Hilfsrahmen in Form des 

lung (Fig. 1), bei der das erste Gelenk 31 dhcr den StUizhe- Stiitzhebels 41, so daB der Stauraum 23 auch inscinem vor- 

bel 41 mil der Karosserie 13 und ebenso uber den SlutzJiebel 15 dcrcn Bereich ohne zusiitzliche Mechanik fur die Hutablage 

41 mil der Heckklappc 1 verbunden ist. in die zweile Slel- in vollem Uml'ang zugiinglicb ist. Stall einer slarren Verbin- 

lung bewegt (Fig. 2), bei der das erste Gelenk 31 iibcr den dung sum Stulzhebel 41 kommt altemativ auch eine 

Sliitzhebel 41 mil der Karosserie 13 verbunden ist und der schwenkbare Anlenkumt der Stuuraumabdeckung 66 am 

Sliitzhebel 41 gegeniiber der Heckklappc 1 gelost isL Dana StBtzhebel 41 in Bdracht. 

wird der zweile Hcbel 27 mittels cines elektromoiorischcn 20 

oder hydraulischcn Antriebs 65 im Uhrzeigersinn um das Bezugszeidieniistc 

dritte Gelenk 33 gedreht, so daB die Heckklappc 1 um das 

vordere Viergdenk 11 in eine geoffnete Position ge- 1 Hcckklappe 

sebwenkt wird, bei der der Kofferraunt 23 von der Riickseite 2 vertikaler Abschnitt der Hcckklappe 

des Fiilir/.eugs mm Bciailen mil CiepScfc /.uciinglich wird. 25 3 Vordcrkaute 

Der Verschlufi der Hcckklappe 1 ed'olgt in umgekchrtcr Rei- 5 vordere Schwcnkaclise 

henfolge, 7 HiiHorkante 

Nachslehcnd wird der Funklionsablauf bcim Verschwen- 9 hinlerc Schwenkachse 

ken der Heckklappc 1 aus der geschlossencn Position der U vordercr Viergelenknicehanismus 

Hcckklappe 1 gemaB Fig. 1 um den hinleren Viergelenkme- 30 13 Karosserie 

cbanisnius'l5in die geotTuctc Position tier Hcckklappe I ge- 15 hinterer Viergeleiikmcchanismus 

mSB Fig. 3 beschrieben, bei der ein Verstauen der zusam- 17 Dachkonslruktion 

uiengelaltclcn DacbkonslruUlion 17 im KolTerraum 23 meg- 19 Daclldcnient 

lidi ist. Dabei verbleibt der ersic Schlofimecbanismus 43 in 21 Hcckfenslerelemcni 

seiner crsten Steliung (big. 1 ), bei der das sechstc Gelenk 36 35 23 Stauraum 

mil dor H 111 i ' tiden ist Weitcrbin ird der 25 ersicr Hcbel 

zwettc ScbloBuiccbanisnms 51 von der ersiwi Sleilung (Fig. 27 zweiterHebd 

1 ), bei der das crstc Gelenk 31 uber den Stiitzhcbcl 41 mil 29 driller Hcbel 

der Karosserie 13 und ebenso Ciberden Stiitzbebel 41 milder 31 erst.es Gelenk 

Hcckklappe 1 verbunden ist, in die dritlc Sleilung bewegt * 32 zweit.es Gelenk 

(Fig. 3), bei ricr der Stiil/.hcbel 41 zusammen mil dem ersten 33 dritles Gelenk 

Gelenk 31 gegeniiber der Karosserie 13 gelosl und mit der 34 vicrles Gelenk 

Hcckklappe 1 verbunden ist. Dann wird der zwdte lfebel27 35 ftinftes Gelenk 

mittels des Antriebs 65 im Uhrzeigersinn um das drille Ge- 36 sechsics Gelenk 

ienk 33 gcdrehi, so daB die Heckklappc 1 um das hinterc 39 StolJIangcr 

Viergdenk 15 in eina geftfiheie Position gcsebweiskl wild, 41 Stiitzbebel 

bei derder Kol'len i .3 I muni \ ite 43 hintercr SchloBmecbanismus 

zum Verslauen der zusammengefalteten Dachkanstrukiion 45 drehbare Scheibe 

17 zuganglich wird. Der VerschluB der Hcckklappe 1 erfotgl 47 radialer Scblilz. 

i i ^ i l ! i i I 50 49 StiK 

Die Drehbewegung des Antriebs 65 um den zweilen He- 51 vorderer SchSoBmechnismus 

bcl 27 sowobl um den vorderen Viergeleulcmediamsmus 11 53 lUegclschcibc 

als auch um den hinleren Vkrgelenkmeehamsmus 15 kann 55 Stift 

j i <r riicklcder oder Shnlichcs unlerstUtzl v 57 kreisffinrogor Scblilz 

den. 55 59 radialer Schlitz 

Der als Hilfsrahmen lungierende Stiitzbebel 41 dient als 61 SriR 

Posiliolliereinrichtung fur die jeweils guios'c geletilage 63 Kndhaus 

Unckcite des erslcti riebels 25 oder des drilten Hcbels 29. 65 Antrieb 

T 1 1 1 lOsicri iie 'dei Iriiloi H bcl 25 bzw 29kfii no audi 66Sl£uraui ilniecl ni 

beispielswcisc durch eine fcdervorgespannic Klcnimcin- 60 67Halterung 

rich ng wahrend seiner Slillstandszeit in Position gehallen 68 Haltemng 
werden. 

Bcim vorstehenden Aufbau isl die Dachkonstruktion 17 PatcntansDruche 
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The invention relates to a reservoir cover for a convertible vehicle roof with a pivotable tailgate, which is more pivotabie 
alternatively as trunk lids around a close of their front edge disposed front pivot axis or as covering box flap around a close 
of its rear edge disposed rear pivot axis. 

The DE 44 45 944 cl shows a vehicle with a roof construction, with which a part of roofs and a back window part can be 
stowed away over a body-fixed forced control collapsed and in the upper portion of the tail-lateral trunk. In order to 
manage this, the bottom trunk lid is an u-shaped auxiliary frame provided, whereby the crosswise longitudinal leg of the 
u-shaped auxiliary frame is in the rear and lowest end region of the trunk disposed. The lateral legs of the u of formigen 
auxiliary frame are in each case connected over an seven-articulated sheared stroke arrangement with the front end of the 
trunk lid. The loaded one of the trunk the trunk lid becomes closed over the reciprocal sheared stroke arrangements 
opened and. Stowing the folded up roof arrangement away the trunk lid as well as the auxiliary frame becomes to the rear 
pivoted around the crosswise longitudinal leg of the u-shaped auxiliary frame over gas-filled supports and hydraulic 
cylinders upward and. The transition area between tailgate and the rear seats is frequent covered by a multipart cover 
with own expensive operating mechanics, as this is for example known from the DE 197 14 105 Al. 

This arrangement is adverse, there it a great many moved parts required. Further the design of the seal of the rear lower 
transverse edge of the trunk lid is opposite the body problematic, there the rotary movement of the trunk lid when stowing 
the roof arrangement away in the trunk around in rear axis of rotation made disposed in vertical extension of the trunk lid 
top bottom portion, This pivoting movement collides with this lower crosswise longitudinal trunk seal. Further the dimensional 
stability of an seven-articulated sheared stroke arrangement is not optimum with lateral forces on the trunk lid. In order to 
meet this system-dependent drawback, therefore the sheared stroke arrangement must become very robust and thus 
haavy-weightily designed. On the other hand must with this construction, in order to reach, an high manufacturing 
expenditure operated become an high function and register accuracy. 

The instant invention is the basis the object to create a reservoir cover for a convertible vehicle roof with a pivotable 
tailgate that initially mentioned type which is simple constructed. 

This object becomes 1 disengaged by the features of the claim. Because the front pivot axis (preferably by a front four- 
joint mechanism formed) and the rear pivot axis (preferably by a rear four-joint mechanism formed) cooperate, both 
alternate auxiliary frames formed with one than support levers, the reservoir cover at the auxiliary frame coupled and 
when swivelling the tailgate can become the release of the entire reservoir common with this moved. 

By this arrangement it is possible to realize a simple mechanical construction with which also with a low manufacturing 
expenditure an high precision and a goad register accuracy of the components are rnanagable. The partial number is small 
and the stability of the arrangement is very large. By the undivided reservoir cover acting with closed reservoir as hat rack 
also responsive optics become achieved. 

Other advantageous embodiments result from the Unteranspruchen. 

In a particularly favourable embodiment is the disposed second levers of the front four-joint articulated between body and 
tailgate a simultaneous lever of the rear four-joint. Thus only three levers are required to the formation of two four-joints, 
whereby the front four-joint formed by first and the second lever and the rear four-joint become by second and a third 
lever. An other advantage is to be seen in the fact that via drive of the second lever both the turning around the front 
four-joint and the turning can take place around the rear four-joint. 

Since the arrangement of a front and a rear four-joint represents a mechanical over regulation, must when swivelling the 
front or the rear four-joint always the not in each case pivoted four-joint held became. In this connection the foregoing 
embodiment is therefore particularly favourable, since with this arrangement either swivelling around the front four-joint 
only the third lever of the rear four-joint must became or swivelling around the rear four-joint only the first lever of the 
front four-joint in each case at one of its two joints disengaged. 

In an other embodiment provided is, that in a simple manner released in each case and/or on advantageous manner 
between the first lever and the third lever in as auxiliary frame acting support lever, solved first or third lever during the 
respective turning either around the front or the rear four-joint mechanism in position holds. 

Favourably with this arrangement it is further that based on the mechanical over certainty, can become in closed condition 
held, when simultaneous locking both the first lever and the third lever over in each case a front lock mechanism and a 
rear lock mechanism the tailgate. 

Prefered embodiments of the invention become in the following bottom reference described on the accompanying designs 
in the detail. It shows: 
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Fig. 1 a side view of a rear of the vehicle with a tailgate, with which the tailgate is in closed position; 

Fig. 2 a side view of a rear of the vehicle with a tailgate, pivoted with which the tailgate is around the front four-joint 

mechanism, in order to make the entrance possible to the trunk; 

Fig. 3 a side view of a rear of the vehicle with a tailgate, covers the folded with which the tailgate is around the rear four- 
joint mechanism pivoted, in order to stow away. 
Fig. 4 an enlarged detail view of the first lock range, 
Fig. 5 an enlarged detail view of the second lock range, 

Fig. 6-8 different positions the corresponding Fig. 1 to 3, in which the layer Df the reservoir cover is clarified. 

In accordance with Fig. 1 to 3 is in each case the Heckpartie of a vehicle in side view shown, whereby in the drawing on 

the left of the front end and in the drawing on the right of the rear end of the vehicle are. 

The vehicle has a tailgate 1, which is more pivotable alternatively as trunk lids around a close of their front edge 3 
disposed front pivot axis 5 or as covering box flap around a close of its rear edge 7 disposed rear pivot axis 9. As front 
pivot axis 5 a front four-joint mechanism is 11 between the tailgate 1 and a body 13 and as rear pivot axis 9 is a rear four- 
joint mechanism 15 between the body 13 and the tailgate 1 formed. In the region of the front edge 3 a roof construction 
17, existing from a fixed roof member 19 fastenable at the top edge of the windshield (not shown) and a rear window 
element hinged at the roof member 19 is 21 mounted. This roof construction 17 is adjacent to the front edge 3 of the 
tailgate at the body 13 hinged aver a forced control {not shown) collapsible and tailgate 1 swung with around the rear 
pivot axis 9 in the trunk 23 stow awayable. 

In Fig. 1 is the tailgate 1 in closed position shown. The tailgate 1 takes that off alternatively as reservoir you luggage 
and/or the folded roof construction 17 serving trunk 23. In the front portion of the tailgate 1 disposed, front four-joint 
mechanism 11 covers a first lever 25, which are over a first joint 31 at the body 13 and over a second joint 32 at the 
tailgate 1 hinged, and a second lever 27, which are over a third joint 33 at the body 13 and over a fourth joint 34 at the 
tailgate 1 hinged. The first joint 31 is near the front end region of the tailgate 1 and the second joint 32 before and 
something above the first joint 31 close of the front edge 3 disposed. The third joint 33 is in a central portion of the 
longitudinal extent of the trunk 23 something below the first joint 31 and the fourth joint 34 in the front end region of the 
tailgate 1 somewhat up and the front-half first joint 31 disposed. The second lever 27 is around approximately triple 
prolonged as the first lever 25. 

The rear four-joint mechanism 15 consists 23 in vertical disposed third lever 29, which is over a fifth joint 35 at the body 
13 and over a sixth joint 36 at the tailgate 1 fixed of the second lever 27 and one in the rear end portion of the trunk. The 
tailgate 1 has itself downward an oblique forward above inclined portion 2 extending into the vicinity of a bumper 39 in the 
rear end portion. The third lever 29 extended itself on the inside of the trunk 23 in parallel and adjacent to this portion 2 
of the tailgate 1, whereby the fifth joint Is 35 close of the bottom edge of the vertical portion 2, adjacent to the bumper 39 
and the sixth joint 36 in the rear upper portion of the trunk 23 disposed. 

Between the first joint 31 and the sixth joint 36 an articulated support lever is 41 disposed. The sixth joint 36 is over a 
first lock mechanism 43 with tail-laps 1 relaasable connected. The first lock mechanism 43 has concentric to the axis of 
rotation around the sixth joint 36 a rotatable disk 45, which is provided with a radial slot 47, and a pin 49, which, disposed 
at the tailgate 1, if the tailgate becomes 5 pivoted around the front four-joint mechanism, is importable into the slot 47. 
Around the tailgate in in Fig. 1 represented position will hold the pane 45 twisted, whereby the pane becomes 45 together 
with the sixth joint 36 with the pin 49 and thus with the tailgate 1 locked. 

The first lock mechanism 43 can therefore take two positions, whereby in a first position the sixth joint 36 with the tailgate 
is 1 connected and is in a second position the sixth joint 35 opposite the tailgate 1 disengaged. If the first lock mechanism 
43 is in the not locked position, then the sixth joint becomes 36 together with the pane 45 and the third lever 29 by the 
support lever 41 in position opposite the pin 49 held. 

The first joint 31 is over a second lock mechanism 51 with tail-laps 1 releasabSe connected. The second lock mechanism 51 
has a latch plate disk 53, which is 41 in such a manner disposed at an extension of the support lever that the fulcrum of 
the latch plate disk 53 concentric comes to lie to the axis of rotation of the fourth joint 34, if the tailgate 1 is in closed 
condition. The latch plate disk 53 has, a circular slot 57 concentric to their fulcrum. Further the second lock mechanism 51 
has a pin 55 fixed at the body, which is bringable with closed tailgate 1 by a mutual rotary movement of the latch plate 
disk 53 with the circular slot 57 formed at the latch plate disk in and except engagement. 

The latch plate disk 53 is provided additional with a radial slot 59, which tail-laps with to 1 other pin 61 disposed as 
extension of the axis of rotation of the fourth joint 34 by a mutual rotary movement of the latch plate disk 53 into and 
except engagement is bringable. 

Thus the second lock mechanism can take 51 three positions, whereby in a first position the first joint is 31 over the 
support lever 41 with the body 13 and likewise over the support lever 41 with the tailgate 1 connected (Fig. 1). In a 
second position the first joint is 31 over the support lever 41 with the body 13 connected and the support levers 41 is 1 
disengaged opposite the tailgate (Fig. 2). In a third position the support lever 41 is 1 connected together with the first 
joint 31 opposite the body 13 disengaged and with the tailgate (Fig. 3). 

The bolting device function of the radial slot 59 of the latch plate disk 53 with the pin 61 fixed at the tailgate 1 is an 
additional function to ensure over on the one hand with closed tailgate 1 a safe closure of the tailgate 1 and on the other 
hand the position of the first joint 31 when swivelling the tailgate 1 around the rear four-joint mechanism 15, D. h. if the 
first joint is 31 13 disengaged opposite the body to keep safer in position. Normally the support lever 41 is sufficient, in 
order to hold the first joint 31 in position, solved from the body, since with latch of the first joint 31 opposite the body 13 
and the sixth joint 36 opposite the tailgate 1 a mechanical over certainty is present, which holds the tailgate 1 in closed 
position. 
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Rear four-joint mechanism 15 and front four-joint mechanism 11 divide itself second lavers 27, so that, if the tailgate 1 
swivels the connsction of the first lever 25 between body 13 around the rear four-joint mechanism 15, and tailgate 1 
disengaged must become or if the tailgate swivels 1 around the front four-joint mechanism 11, the connection of the third 
lever 29 between the body 13 must become and tailgate 1 disengaged. Pivoting movements around the rear or around the 
front four-joint mechanism can take place here in each case via propelling the second lever 27. Thereby the operation 
becomes significant simplified opposite known mechanisms, since only a single lever must become driven over a single 
drive, in order to reach the different opening positions of the tailgate. 

The foregoing described mechanism is both on the right and 63 provided on the left side of the vehicle in the trunk above 
a wheel housing. 

Appended one becomes the sequence of functions when swivelling the tailgate 1 from the closed position of the tailgate 1 
in accordance with Fig. 1 around the front four-joint mechanism 11 into the opened position of the tailgate 1 in accordance 
with Fig. 2 described. First the first lack mechanism becomes 43 of its first position (Fig. 1), is 1 connected with which the 
sixth joint 36 with the tailgate, into its second position (Fig. 2), 1 disengaged with which the sixth joint 36 is opposite the 
tailgate, moved. Further the second lock mechanism becomes 51 of the first position (Fig. 1), with which the first joint is 
31 over the support lever 41 with the body 13 and likewise over the support lever 41 with the tailgate 1 connected, into 
the second position moved {Fig. 2), 13 connected with which the first joint is 31 over the support lever 41 with the body 
and which is support lever 41 opposite the tailgate 1 disengaged. Then will the second lever 27 by means of an 
electromotive or an hydraulic drive 65 in the clockwise direction around the third joint 33 rotated, so that the tailgate 
becomes 1 around the front four-joint 11 into an opened position pivoted, with which the trunk 23 of the rear side of the 
vehicle the loaded one with luggage accessible becomes. The closure of the taiigate 1 made in reverse order. 
Appended one becomes the sequence of functions when swivelling the tailgate 1 from the closed position of the tailgate 1 
in accordance with Fig. 1 around the rear four-joint mechanism 15 into the opened position of the tailgate 1 in accordance 
with Fig. 3 described, 23 possible with which stowing of the folded roof construction away is 17 in the trunk. The first lock 
mechanism 43 remains in its first position (Fig. 1), is 1 connected with which the sixth joint 36 with the tailgate. Further 
the second lock mechanism becomes 51 of the first position (Fig. 1), with which the first joint is 31 over the support lever 
41 with the body 13 and likewise over the support lever 41 with the tailgate 1 connected, into the third position moved 
(Fig. 3), 1 connected with which the support lever 41 is together with the first joint 31 opposite the body 13 disengaged 
and with the tailgate. Then will the second lever 27 by means of the drive 65 in the clockwise direction around the third 
joint 33 rotated, so that the tailgate 1 becomes pivoted around the rear four-joint 15 into an opened position, with which 
the trunk 23 as reservoir from the front to stowing the folded roof construction 17 accessible away becomes. The closure 
of the tailgate 1 made in reverse order. 

The rotary movement of the drive 65 around the second lever 27 both around the front four-joint mechanism 11 and 
around the rear four-joint mechanism 15 can become by a gas-filled support or a similar assisted. 

The support lever 41 functioning as auxiliary frames serves 25 as positioning device for the articulated end side of the first 
lever or the third lever 29 solved in each case. A solved first or third lever 25 and/or. 29 also for example held could 
become by a spring biased clamping device during its downtime in position. 

With the foregoing structure the roof construction is 17 as one from a fixed part of roofs 19 and a fixed rear window part 
of 21, which are articulated with one another connected after type Mercedes SLK, formed. The roof construction 17 can be 
also in other type from fixed, together hinged parts of roofs or than a collapsible material construction formed. 
As into the Fig. 6 to 8 analogous to in the Fig. 1 to 3 represented opening and/or. , Is a front reservoir cover 66 in the 
represented embodiment over two rigid mounting plates 67 serving with closed vehicle roof as hat rack is clarified to 
closed positions of the tailgate 1 and/or. 68 fixed with the support lever 41 connected serving as auxiliary frames, so that 
it with closed tailgate 1 (Fig. 6} or as trunk lid opened taiigate 1 (Fig. 7) unchanged in its position remains. On the other 
hand the reservoir cover moves 66 with opened reservoir 23 with into this cases auxiliary frame in form of the support 
lever 41, coupled with the tailgate, so that the reservoir is 23 also in its front portion without additional mechanism for the 
hat rack to full extent accessible. Instead of a rigid connection to the support lever 41 alternative also a pivotable linking 
of the reservoir cover 66 at the support lever 41 comes into considerations. 

Reference symbol list 

1 tailgate 

2 vertical portion of the tailgate 

3 front edge 

5 front pivot axis 

9 rear pivot axis 

11 front four-joint mechanism 

13 body 

15 rear four-joint mechanism 

17 roof construction 

19 roof member 

21 rear window element 

23 reservoir 

25 first lever 

27 second lever 

29 third lever 

31 first joint 

32 second joint 

33 third joint 

34 fourth joint 
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35 fifth joint 

36 sixth joint 
39 bumpers 

41 support ievers 

43 rear lock mechanism 

45 ratatable disk 

47 radial slot 

49 pin 

51 front lock mechanicaiism 
53 latch plate disk 

57 circular slot 
59 radial slot 
61 pin 

63 wheel housing 
55 drive 

66 reservoir cover 

67 support 

68 support 
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1. Reservoir cover for a convertible vehicle roof with, a pivotable tailgate (1), disposed at the vehicle, which as trunk iids 
around a close of their front edge (3) disposed front pivot axis (5) or as covering box flap around a close of its rear edge 
(7) disposed rear pivot axis (9) is more pivotable alternatively, whereby the tailgate (1) at an auxiliary frame (41) is 
hinged, characterised in that the reservoir caver with the auxiliary frame (support lever 41) connected is. 

2. Reservoir cover according to claim 1, characterised in that these fixed with the auxiliary frame (support lever 41) 

3. Reservoir cover according to claim 1, characterised in that these rotatabie at the auxiliary frame (support lever 41) 
fixed is. 

4. Reservoir cover after one of the preceding claims, characterised in that the tailgate (1) over multi-joint mechanics with 
the auxiliary frame (support lever 41) connected is. 

5. Reservoir cover according to claim 4, characterised in that a front four-joint mechanism (11) a first lever (25) has, 
which over a first joint (31) at a body (13) of the vehicle and over a second joint (32) at the tailgate (1) hinged is, and a 
second lever (27) has, which is hinged over a third joint (33) at the body (13) and over a fourth joint (34) at the tailgate 
(1). 

& top 6. Reservoir cover according to claim 4 or 5, characterised in that a rear four- joint mechanism (15) a second lever (27) 
has, which over a third joint (33) at a body (13) of the vehicle and over a fourth joint (34) at the tailgate (1) hinged Is, 
and a third lever (29) has, which is hinged over a fifth joint (35) at the body (13) and over a sixth joint (36) at the tailgate 
(1). 

7. Reservoir cover after one of the claims 5 to 6, characterized thus, 

that the second lever (27) is the front and the rear four-joint mechanism (11, 15) common and that for swivelling around 
the front four-joint mechanism (11) either the sixth joint (36) is more releasable opposite the tailgate (1) or the fifth joint 
(35) opposite the body (13), 

and that for swivelling around the rear four-joint mechanism (15) either the second joint (32) is more releasable opposite 
the tailgate (1) or the first joint (31) opposite the body (13). 

S. Reservoir cover according to claim 7, characterised in that by propelling the second lever (27) the pivoting movement of 
the front four-joint mechanism (11) and also those of the rear four-joint mechanism (15) made. 

9. Reservoir cover after one of the claims 5 to 8, characterised in that the first joint (31) and the fifth joint (35) over a 
support iever (41), acting as auxiliary frames, articulated connected are, whereby when swivelling around the front four- 
joint mechanism (11) the sixth joint (36) is over a first lock mechanism (43) opposite the tailgate (1) disengaged and the 
first joint (31) over a second lock mechanism (51) with the body (13) connected and whereby when swivelling around the 
rear four-joint mechanism (15) the first joint (31) over the second lock mechanism (51) opposite the body (13) 
disengaged and the sixth joint (36) over the first lock mechanism (43) with the tailgate (1) connected are, 

10. Reservoir cover according to claim 9, characterised in that a front lock mechanism (51) three positions to take knows, 
whereby in a first position the first joint (31) is connected over the support lever (41) with the body (13) and likewise over 
the support lever (41) with the tailgate (1), in a second position the first joint (31) over the support lever (41) with the 
body (13) connected and opposite the tailgate (1) disengaged is, and in a third position the first joint (31) over the 
support lever (41) opposite the body (13) disengaged and with that Tailgate (1) connected is. 
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